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บทคัดยอ
การศกึษาแหลงที่อยูระหวางการวางไข เสนทางการอพยพยายถิ่นหลังการวางไข และแหลงหากินระหวางการวางไขของเตาตนุ Chelonia 

mydas ทํ าโดยการติดตั้งเครื่องสงสัญญาณดาวเทียม (Platform transmitter terminals, PTTs) บนหลังแมเตาตนุที่ข้ึนวางไขบนเกาะครามจํ านวน 8
ตัว ฝงอาวไทย และเกาะหูยง หมูเกาะสิมิลัน ฝงทะเลอันดามัน จํ านวน 7 ตัว พบวาในระหวางฤดูการวางไข แมเตาจะวนเวียนอยูในบริเวณเกาะที่ข้ึน
วางไข มีรัศมีประมาณ 30 กม หลังจากการวางไขคร้ังสุดทายแมเตาที่ข้ึนวางไขบนเกาะครามอพยพไปตามแนวชายฝงไปยังแหลงหากินที่ ประเทศ
กัมพูชา เวียดนาม และทะเลซูลู ซ่ึงเปนทะเลอาณาเขตของประเทศมาเลเซีย อินโดนีเซีย และฟลิปปนส ในขณะที่แมเตาที่ข้ึนวางไขบนเกาะหูยง 
อพยพขามทะเลอันดามันไปหากินยังหมูเกาะอันดามัน ประเทศอินเดีย
คํ าสํ าคัญ: เกาะสิมิลัน ทะเลอันดามัน แหลงวางไขเตาตนุ การเดินทางเตาตนุ แหลงอาหารเตาตนุ เครื่องสงสัญญาณดาวเทียม

Abstract
Platform transmitter terminals (PTTs) were employed to monitor the inter-nesting grounds, migration routes and feeding grounds 

of nesting green turtles (Chelonia mydas) in Thailand. Eight green turtles nested on Khram Island in the Gulf of Thailand and seven ones 
nested on Similan Islands in the Andaman Sea were attached with PTTS. The results indicated that the turtles stayed within 30 km from 
the nesting islands during inter-nesting period. The post-nesting migration showed that the turtles from the Gulf of Thailand migrated 
along the coasts of eastern Thailand, while the ones from the Andaman Sea swam directly across the Andaman Sea. The feeding 
grounds of the turtles nested on Khram Island were at Cambodia, Vietnam, and Sulu Sea which is belonged to Malaysia, Indonesia, and 
Philippines. The turtles nested on Huyong Island migrated to feed in several feeding sites in the Andaman Island, India.
Keywords: Similan Island, Andaman Sea, green turtle nesting ground, migration of green turtles, satellite tracking study

คํ านํ า
เตาตนุ (Chelonia mydas) เปนเตา

ทะเลที่พบข้ึนวางไขมากที่สุดในประเทศไทย
โดยพบทั้งทางฝงทะเลอันดามัน ที่เกาะหูยง 
หมูเกาะสิมิลัน จังหวัดพังงา และทางฝงอาว

ไทย ที่เกาะคราม จังหวัดชลบุรี เตาตนุวางไข
ตลอดป   โดยมีช วงชุกอยู  ระหว างเดือน
มิถุนายน ถึงเดือนสิงหาคมของทุกป โดยเตา
ตนุแตละตัวสามารถวางไขได 5-8 คร้ังในหน่ึง
ฤดู แตละครั้งจะทิ้งชวงหางกันประมาณ 10-20 
วัน จํ านวนเตาทะเลที่ข้ึนวางไขในแหลงตาง ๆ 

ลดลงอยางรวดเร็ว จากสาเหตุตาง ๆ หลาย
ประการ เชน การลักลอบเก็บไขเตา การฆา
เตาเพื่อบริโภค การติดเครื่องมือประมงโดย
บังเอิญ การประมงที่ผิดกฎหมาย ความเสื่อม
โทรมของสภาพแวดล อมชายฝ   ง  ฯลฯ  
(Mananunsap & Charuchinda 1994 และ 



Charuchinda & Chantrapornsyl 1999) 
ปจจุบันจํ านวนเตาทะเลเหลืออยูนอยมากจน
เปนที่นาเปนหวงวาจะสูญพันธุ ไปในไมชา 
ปญหาหลักประการหนึ่งที่กํ าลังเปนที่ถกเถียง
โตแยงกันอยูในระดับประเทศ คือการที่แมเตา
ถูกทํ าลายโดยเครื่องมือประมงประเภทอวน
ลาก โดยเฉพาะในประเทศไทย เปนปญหา
ใหญเกี่ยวโยงกับเศรษฐกิจการคากุงทะเลไทย 
นอกจากนั้นการศึกษาเตาทะเลไทยถึงแมจะ
เร่ิมตนมานานหลายปแลวก็ตาม แตขอมูลยัง
ไมไดครบวงจร เน่ืองจากการศึกษาหลายอยาง
ตองใชงบประมาณมาก และใชเทคโนโลยีสูง 
ซ่ึงหนวยงานของไทยยังไมไดรับการสนับสนุน
เพียงพอ วงจรชีวิตที่แทจริงของเตาทะเลก็ยัง
ไมชัดเจน เชน ในขณะที่เตาทะเลข้ึนวางไข
เม่ือวางไขคร้ังแรกเสร็จแลว แมเตาจะไปทํ า
อะไรที่ไหนเพื่อรอการกลับข้ึนวางไขคร้ังตอ ๆ 
ไป ในระยะนี้แมเตาตองการมีการผสมพันธุกัน
อีกหรือไม และเม่ือแมเตาทะเลวางไขคร้ังสุด
ทายเสร็จแลว จะเดินทางไปอยูที่ไหน ซ่ึงเปน
แหลงที่อยูอาศัยประจํ า ตางๆ เหลานี้ลวนเปน
ปญหาที่ยังไมมีการศึกษาในประเทศไทย อีก
ประการหน่ึงเตาทะเลจัดเปนสัตวทะเลที่มีการ
เดินทางโยกยายถิ่นในระยะทางไกล และมี
แหลงหากินรวมกันในระหวางประเทศภูมิภาค 
ดังน้ันแหลงที่อยูอาศัย และเสนทางการเดิน
ทางของเตาทะเลจึงมีความจํ าเปนมาก ที่ตองมี
การศึกษา เพื่อวิเคราะหผลกระทบที่จะเกิด
จากการทํ าการประมงอวนลากตาง ๆ อยาง
น อยเพื่ อให  ได ข อ มูลถึงความเกี่ ยวข อง  
ระหวางแหลงทํ าการประมงอวนลากกับในตาง
ประเทศหลาย ๆ แหงไดมีการศึกษาการเดิน
ทางของเตาทะเลบางแลว และขอมูลที่ไดมี
ประโยชนมากในการเสนอเพื่อดํ าเนินการ
อนุรักษเตาทะล รวมกันในระหวางประเทศที่
เกี่ยวของเพื่อใหการอนุรักษเตาทะลไดผลอ
ยางเต็มที่

ในเร่ิมแรกการศึกษาการเดินทาง
และแหลงอาศัยเตาทะเล จะทํ าการศึกษาจาก
การติดเครื่องหมายโลหะ (Inconel Tag) เชน 
การศึกษาของ Pritchard (1973) ทํ าการติด
เครื่องหมายเตาตนุ เตาหญาและเตามะเฟอง 
ที่วางไขที่ Surinam อเมริกาใต พบวา เตาตนุ
วางไขที่ Surinam เดินทางไปอยูแหลงอาหาร

ที่ Ceara, Brazil, เตาหญาเดินทางเปนระยะ
ทางกวา 3,800 กม. ไปทางเหนือของอเมริกา
ใต สวนเตามะเฟองพบเตาที่ติดเครื่องหมาย
ตัวเดียวเดินทางไปถึง Ghana ขณะที่ Balazs
(1976) ศึกษาการเดินทางของเต าตนุที่ 
Hawaiian Archipelago พบวาเตาตนุมีการ
เดินทางยายถิ่นเปนระยะทางมากกวา 1,000 
กม. ไปตามเกาะตาง ๆ Limpus et al. (1992) 
ศึกษาการเดินทางและแหลงอาหารของเตาตนุ
และเตากระ ที่ Great Barrier Reef  ออสเตร
เลีย พบวาแหลงอาหารของเตาทะเลทั้งสอง
ชนิด กระจัดกระจายไปตามที่ตาง ๆ และหาง
จากแหลงวางไขถึง 2,600 กม. ตอมาไดมีการ
พัฒนาการใชเครื่องสงสัญญาณดาวเทียม ใน
การติดตามการเดินทางของเตาทะเล ทํ าใหได
ขอมูลที่ละเอียดมากขึ้น การศึกษาที่เกี่ยวของ 
เชน Luschi et al., (1996) ไดศึกษาการเดิน
ทางของเตาตนุที่ข้ึนวางไขที่เกาะ Redang ใน
รัฐ Terrengganu ประเทศมาเลเซีย โดยใช
เครื่องสงสัญญาณดาวเทียมของ Telonics รุน 
ST-18 พบวาสองตัวเดินทางไปทางดานตะวัน
ออกไปทางเหนือของเกาะ บอรเนียว สวนอีก
สองตัวเดินทางลงทางใตโดยตัวหน่ึงไปอยูที่
เกาะ Bangka ของ สุมาตรา อีกตัวหน่ึง
สัญญาณไดขาดหายไปกอน ซ่ึงวัดระยะทาง
การเดินทางได 923-1,551 กม. นอกจากนั้น
จากการศึกษาของ Balazs (1994) และ 
Balazs et al. (1994) ไดศึกษาเตาตนุที่วางไข
ที่ เกาะ French Frigate Shoals, หมูเกาะ 
Hawaii และที่ Ross Atoll, American Samoa 
ติดตามการเดินทางของเตาโดยใชเครื่องสง
สัญญาณดาวเทียมของ Telonics รุน ST-3 
พบวาเตาทะเลที่ข้ึนวางไขที่ French Frigate 
Shoals มีแหลงอาศัยอยูที่เกาะ Oahu ทาง
ตะวันออกเฉียงใต   และอีกแหล งหน่ึงที่ 
Johnson Atoll ทางใต ซ่ึงระยะทางการเดิน
ทางกวา 1,100 กม. สวนเตาทะเลที่วางไขที่ 
Ross Atoll เดินทางขามมหาสมุทรเปนระยะ
ทางกวา 1,400 กม. สูแหลงอาศัยที่ Vanua 
Levu, Fiji

จากการศึกษาที่เกี่ยวของแสดงให
เห็นชัดเจนวาเตาทะเลโดยเฉพาะเตาตนุ มี
การเดินทางโยกยายถิ่นระหวางแหลงวางไข
และแหลงอาศัยเปนระยะทางไกล ๆ ใน

ประเทศไทยมีแหลงวางไขเตาตนุทั้งทางฝง
ทะเลอันดามัน และฝงอาวไทย แตขอมูลดาน
การเดินทางยายถิ่นและแหลงอาหารของเตา
ทะเลไทยมีนอยมาก ในการศึกษาครั้งน้ีจึงมี
ความประสงคศึกษาเสนทางการเดินทาง ยาย
ถ่ินและแหลงอาศัยของเตาตนุไทย วามีมีทิศ
ทางและรูปแบบเปนอยางไร เพื่อการวิเคราะห
ความเกี่ยวโยงกับการประมงอวนลากกุงของ
ไทย เพื่อแนวทางการอนุรักษเตาทะเลใหได
ผลในอนาคต

อุปกรณ วิธีการและสถานที่ดํ าเนินการ
สถานที่ทํ าการวิจัย

การศึกษาการเดินทางของเตาตนุได
ดํ าเนินการทั้งทางฝงอาวไทยและฝงทะเลอัน
ดามัน โดยฝงอาวไทยศึกษาเตาตนุที่ข้ึนวางไข
ที่ เกาะครามจังหวัดชลบุรีและที่เกาะมันใน 
จังหวัดระยอง สวนทางฝ งทะเลอันดามัน 
ศึกษาเตาตนุที่ข้ึนวางไขบนเกาะ หูยง หมูเกาะ
สิมิลัน จังหวัดพังงา โดยทํ าการศึกษาเตาทะเล
จากแมเตาตนุที่ ข้ึนมาวางไขในฝ งอาวไทย 
จํ านวน  8 ตัว และ ฝงทะเลอันดามัน ที่เกาะหู
ยง จํ านวน 7 ตัว ดํ าเนินการศึกษาในระหวาง
ป 2543-2544
อุปกรณ เค ร่ืองส  ง สัญญาณดาวเทียม
(Platform Transmitter Terminal, PTT)

ใช 2 ชนิด คือ Telonics รุน ST-18 และ
Kiwisat 101

Telonics รุน ST-18 ผลิตโดยบริษัท 
Telonics ประเทศอเมริกา รูปรางเปนส่ีเหลี่ยม
คางหมู (รูปที่ 1a) ขนาดกวางXยาวXสูง = 
4.7X13.4X2.1 เซนติเมตร น้ํ าหนักของเครื่อง 
200 กรัม เสาอากาศรุน TA5HFT/EXT ยาว 
17 ซม. แบตเตอร่ีขนาด 0.5 วัตต ประกอบอยู
ภายใน แลวเคลือบดวยเรซิ่นอยางดีกันน้ํ าได 
100% แบตเตอร่ี มีอายุการใชงานประมาณ 
255 วัน เครื่องจะถูกตั้งโปรแกรมใหทํ างาน 8 
ชั่วโมงและปด 16 ชั่วโมงในรอบวัน เพื่อเปน
การประหยัดไฟ และเน่ืองจากการรับสัญญาณ
จะรับไดเฉพาะเม่ือเคร่ืองอยูเหนือน้ํ าเทานั้น 
ไมสามารถรับสัญญาณไดขณะเครื่องอยูใตน้ํ า 
ดังน้ันเพื่อเปนการประหยัดไฟ จึงมีปุมโลหะ
เปนสวิทชสํ าหรับตัดไฟเม่ือเคร่ืองอยู ใตน้ํ า 



(Salt water switch) ขอมูลที่ไดรับคือตํ าแหนง
ของสัญญาณจากดาวเทียมเพียงอยางเดียว

Kiwisat 101 ผลิตโดยบริษัท Sirtrack 
Ltd. ในประเทศ นิวซีแลนด รูปรางโคงมน
ลักษณะเหมือนตัวหนู (รูปที่ 1b) ขนาดยาว 
18 ซม. กวาง (สวนที่กวางสุด) 8.5 ซม. น้ํ า
หนัก 610 กรัม เสาอากาศยาว 16.5 ซม. 
แบตเตอร่ีขนาด 1 วัตต ตั้งโปรแกรมเปด
ทํ างาน 12 ชั่วโมงและปด 12 ชั่วโมงในรอบวัน 
และมี Salt water switch ปดการทํ างานขณะ
อยูใตน้ํ าเชนกัน Kiwisat 101 นอกจากจะบอก
ตํ าแหนงของเครื่องแลวยังบอกอุณหภูมิของ
น้ํ าทะเลตํ าแหนงที่สงสัญญาณ และยังสามารถ
คํ านวณชวงเวลาที่ที่เตาทะเลอยูบนผิวน้ํ าอีก
ดวย จึงสามารถบอกไดวาเตาทะเลใชเวลา
สวนใหญเดินทางใตน้ํ าหรือผิวน้ํ า

อุปกรณและวิธีการติด PTT ตัวเตาทะเล
คือกาวซีเมนต (Putty), กาวอีพอกซ่ี 

(ชนิดแหงภายใน 30 นาที) และผาใยแกว วิธี
การติด เร่ิมดวยการทํ าความสะอาดกระดอง
หลังเตาทะเลเลือกตํ าแหนงที่อยูสูงที่สุดของตัว

เตา เพื่อใหเครื่อง PTT โผลพนน้ํ างายที่สุด 
ดวยสกอตไบรท  แลวเช็ดใหสะอาดดวย
แอลกอฮอล ใชกาวซีเมนตซ่ึงลักษณะเปนดิน
น้ํ ามัน 2 สวนผสมกัน ปนใหเขากันใหทั่ว จาก
น้ันนํ ามากั้นเปนขอบบนตํ าแหนงที่ตองการ
ขนาดพอดีกับตัวเคร่ือง PTT แลวผสมกาวอีพ
อกซ่ี กวนใหเขากันใหดี แลวเทลงในชองกาว
ซีเมนต นํ าเครื่อง PTT มาวางทับบนกาวอีพ
อกซ่ีกดใหแนบ ผสมกาวอีพอกซ่ีอีก 1 ชุด 
ราดบนตัว PTT ปูทับดวยผาใยแกวซ่ึงตัดให
ขนาดคลุมตัว PTT แลวเหลือชายไวดานละ 
ประมาณ 2 น้ิว เจาะรูใหสวนของหัวนอต ซ่ึง
เปน Salt water switch สัมผัสนํ้ าทะเลได ใช
กาวอีพอกซ่ียาใหทั่วใยแกวใหแนบสนิทกับ
กระดองเตา เสร็จข้ันตอนการติดทิ้งใหกาวแหง
อยางนอย 30 นาที จากนั้นปลอยแมเตากลับ
ลงสูทะเล

วิธีการติดตามสัญญาณดาวเทียม และขอ
มูลจากดาวเทียม

สัญญาณดาวเทียมระบุตํ าแหนง
ของเตาทะเลจะถูกบันทึกดวย ดาวเทียม 
NOAA โดยบริษัท ARGOS ประเทศฝรั่งเศส
สามารถเข าไปดึงขอมูลไดทุกวันโดยทาง 
Internet ขอมูลที่ไดจะเปนเวลา ตํ าแหนงแลต
ติจูต และลองติจูตของสัญญาณดาวเทียม ซ่ึง
ระบุตํ าแหนงของแมเตาทะเล ระดับความแมน
ยํ าของสัญญาณ และสํ าหรับ (Kiwisat101) จะ
บอกรหัสอุณหภูมิของน้ํ าทะเลดวย ขอมูลทั้ง
หมดจะถูกนํ ามาลงในระบบฐานขอมูล Data 
Base ใชโปรแกรม Microsoft Access และนํ า
มาบันทึกลงตํ าแหนงในแผนที่เพื่อศึกษาเสน
ทางการเดินทาง โดยใชโปรแกรม Arc View 
3.1

ผลการศึกษา
เตาทะเลทั้งหมดที่ทํ าการติดเครื่อง

สงสัญญาณดาวเทียม จํ านวน 15 ตัว โดยเปน
เตาตนุ ฝงอาวไทยจํ านวน 8 ตัว เตาตนุฝง
ทะเลอันดามัน 7 ตัว รายละเอียดของแมเตา
ทะเลแตละตัวแสดงไว ในตารางที่ 1

ตารางที่ 1. รายละเอียดเตาตนุที่ติดตั้งเครื่องสงสัญญาณดาวเทียม
ขนาด (ซม.)แหลงวาง

ไข
ชื่อเตาทะเล

กวาง ยาว
ชนิด PTT และ
หมายเลข

วันที่ปลอย
สถานที่
ปลอย

เวลาในการติด
ตามสัญญาณ

ระยะทางการ
เดินทาง (กม.)

อาวไทย
1 จาวสมุทร 86 98 Kiwisat 16723 12 ก.ย. 43 เกาะคราม 83 วัน 420
2 ครามนอย - - Kiwisat 9785 10 ส.ค. 44 สัตหีบ 96 วัน 1,212
3 ศรีคราม 85 95 Kiwisat  17682 3 ก.ย. 44 เกาะคราม 87 วัน 2,876
4 งามตา - - Kiwisat 9786 8 ส.ค. 44 เกาะคราม 93 วัน 2,539
5 เกาะคราม 85 98 Telonics 28534 14 มิ.ย. 43 เกาะคราม 64 วัน 2,470
6 ศรีอนันต - - Kiwisat 9787 10 ส.ค. 44 เกาะคราม 93 วัน 2,068
7 ครามใหญ - - Kiwisat 9804 10 ส.ค. 44 สัตหีบ 74 วัน 1,475
8 สามเพรียง 91 104 Telonics 16724 8 พ.ค. 43 เกาะมันใน 64 วัน 1,568

ฝงอันดามัน
1 ศรีนวล 100 119 Kiwisat 19278 10 มิ. ย. 43 เกาะหูยง 27 วัน 137
2 บูรพา - - Kiwisat 13062 10 มิ.ย. 44 เกาะหูยง 126 วัน 923
3 ราชดํ าเนิน 86 96 Kiwisat 27445 11 มิ. ย. 44 เกาะหูยง 98 วัน 874
4 ทองเบ้ียว 90.4 101.2 Kiwisat 9784 2 ก.ย. 44 เกาะหูยง 41 วัน 893
5 ศรีภูเก็ต 84 96 Kiwisat 9730 17 ก.ย. 44 เกาะหูยง 123 วัน 788
6 ศรีฟานคร 88 96 Kiwisat 9780 3 ก.ย. 44 เกาะหูยง 80 วัน 2,225
7 คายาโน 90 110 Kiwisat 18683 5 ก.ย. 43 เกาะหูยง 31 วัน 905



เสนทางการเดินทางของเตาทะเลฝงอาว
ไทย

เสนทางการเดินทางของของเตา
ทะเลทั้ง 8 ตัวแสดงไวในรูปที่ 2 มีรายละเอียด
ของแตละตัวดังตอไปน้ี

1. จาวสมุทร เปนแมเตาทะเลที่ข้ึน
วางไขที่เกาะครามจังหวัดชลบุรี ทํ าการติด
เคร่ืองสงสัญญาณดาวเทียม Kiwisat 101 
หมายเลข16723 เม่ือวันที่ 12 กย. 2543 หลัง
จากติดเครื่องสงสัญญาณดาวเทียมแลว แม
เตาเดินทางเรียบชายฝงไปทางตะวันออก ถึง
บริเวณใตของประเทศเขมร และหยุดอาศัยอยู
บริเวณน้ัน จนถึงการรับสัญญาณครั้งสุดทาย 
วันที่ 3 ธค. 2543 รวมเปนเวลาติดตาม
สัญญาณได 83 วัน แมเตาเดินทางทั้งส้ินเปน
ระยะทาง 420 กม.

2. ครามนอย เปนเตาตนุที่ข้ึนวาง
ไขที่เกาะครามเชนกัน หลังจากเสร็จส้ินการ
วางไขแลว ทํ าการลํ าเลียงแมเตาทะเลมาที่สัต
หีบและทํ าการติดเครื่องสงสัญญาณดาวเทียม 
Kiwisat 101 หมายเลข 9785 เม่ือวันที่ 10 
สิงหาคม 2544 เม่ือปลอยแมเตากลับสูทะเล
แมครามนอยมีการเดินทางทิศทางเดียวกับ
จาวสมุทร คือเรียบชายฝงไปทางตะวันออก 
แตการเดินทางเลยออกไปนอกชายฝงประเทศ
เวียดนาม ไปส้ินสุดที่ทางดานตะวันออกของ
ประเทศเวียดนามตอนกลาง จนวันสุดทายของ
การรับสัญญาณเม่ือ วันที่14 พย.2544 รวม
ระยะเวลาการติดตามสัญญาณ 96 วัน เปน
การเดินทางระยะไกลมาก ซ่ึงการเดินทางเปน
ระยะทาง 1,212 กม.

3. ศรีคราม เปนแมเตาตนุที่ข้ึนวาง
ไขที่เกาะครามอีกตัวหน่ึง ทํ าการติดเครื่องสง
สัญญาณดาวเทียม Kiwisat 101 หมายเลข 
17682 เม่ือวันที่ 3 กย. 2544 การเดินทางของ
แมศรีครามในระยะแรกจะเปนเสนทางเดียว
กับจาวสมุทรและครามนอย โดยเดินทางตาม
แนวชายฝง แตพอถึงพนเขตประเทศเวียด
นาม จะเดินทางตัดตรงออกไปทางเกาะ บอร
เนียว จากนั้นเดินทางไปทางเหนือของเกาะ
บอรเนียว และสัญญาณส้ินสุดตรงระหวางเกาะ
บอรเนียวกับประเทศฟลิปปนส ในวันที่ 30 

ธค. 2544 รวมระยะเวลาการติดตามสัญญาณ 
87 วัน โดยระยะทางการเดินทางประมาณ 
2,876 กม.

4. งามตา เปนเตาตนุที่ข้ึนวางไขที่
เกาะคราม ทํ าการติดเครื่องสงสัญญาณดาว
เทียมเม่ือวันที่ 8 สิงหาคม 2544 เปนเคร่ือง
หมาย Kiwisat 101 หมายเลข 9786 เม่ือติด
เครื่องสงสัญญาณดาวเทียมแลว แมเตาทะเล
เดินทางเสนทางเดียวกับแมศรีคราม ไปอาศัย
อยูระหวางเกาะบอรเนียวกับฟลลิปปนสเชน
กัน การติดตามสัญญาณใชเวลาทั้งส้ิน 93 วัน 
แมเตาเดินทางทั้งส้ินเปนระยะทาง 2539 กม.

5. เกาะคราม เปนเตาตนุที่ข้ึนวาง
ไขที่เกาะคราม ทํ าการติดเครื่องสงสัญญาณ
ดาวเทียมเม่ือวันที่ 14 มิย. 2543 เครื่องสง
สัญญาณดาวเทียมเปนเคร่ือง Telonics ST-18 
หมายเลข 28534 เม่ือติดเครื่องสงสัญญาณ
ดาวเทียมบนตัวแมเตาแลว แมเตาทะเลเดิน
ทางไปเสนทางเดียวกับแมศรีครามและแมงาม
ตา แตเม่ือพนเขตประเทศเวียดนามแลวแม
เตาเดินทางตัดตรงสู ชองหัวเกาะบอรเนียว 
การเดินทางจะเดินตรงกวาศรีครามและงามตา 
การติดตามสัญญาณครั้งสัดทาย วันที่17 สค. 
2543 ใชเวลาในการติดตามสัญญาณ 64 วัน 
แมเตาเดินทางทั้งส้ินเปนระยะทาง 2,470 กม.

6. ศรีอนันท เตาตนุที่ข้ึนวางไขที่
เกาะครามอีกตัวหน่ึง ทํ าการติดเครื่องสง
สัญญาณดาวเทียมเม่ือวันที่ 10 สค. 2544 
เปนเคร่ืองสงสัญญาณดาวเทียม Kiwisat 101 
หมายเลข 9787 เม่ือปลอยแมเตาแลวแมเตา
เดินทางไปเสนทางเดียวกับกับแมศรีคราม 
งามตาและเกาะคราม มุงสูเกาะบอรเนียว แต
เสนทางจะลงทางใตกวาตัวอื่น จากนั้นก็เดิน
ทางเลียบชายฝงเกาะบอรเนียวไปทางเหนือ
ของเกาะเชนเดียวกับตัวอื่น สัญญาณรับครั้ง
สุดทายเมือวันที่ 11 พย. 2544 รวมระยะเวลา
ติดตามสัญญาณ 93 วัน แมเตาเดินทางเปน
ระยะทาง 2,068 กม.

7. ครามใหญ เปนเตาตนุที่ข้ึนวาง
ไขที่เกาะคราม เม่ือแมเตาวางไขเสร็จทํ าการ
ลํ าเลียงแมเตาไปที่ ฐานทัพเรือสัตหีบ ทํ าการ
ติดเครื่องสงสัญญาณดาวเทียมและปลอยแม
เตาเม่ือวันที่ 10 สค. 2544 เครื่องสงสัญญาณ

ดาวเทียมที่ใชเปน Kiwisat 101 หมายเลข 
9804 ครามใหญ ใชเวลาในการรอขึ้นวางไข
คร้ังตอไปบริเวณใตเกาะครามอยูพอสมควร 
จากนั้นจึงเดินทางลงทางใตฝ งตะวันตกของ
อาวไทย เปนที่นาเสียดายที่ชวงสัญญาณขาด
หายไปเปนเวลาถึง 17 วัน โดยชวงวันที่ 4 
กย. 2544 แมเตายังอยูที่ บริเวณเกาะคราม 
และสัญญาณขาดชวงไปจนวันที่ 21 กย. 2544 
พบแมเตามาอยู ทางเหนือของประเทศมาเล
เซีย จากชวงสัญญาณที่ขาดหายไปทํ าใหไมได
รายละเอียดในเสนทางการเดินทาง อยางไรก็
ตามหลังจากวันที่ 21 กย. 2544 แมเตาไดเดิน
ทางลงใตเร่ือย ๆ โดยเดินทางเรียบชายฝง
ประเทศมาเลเซียจนเกือบถึงใตสุด และหยุด
หากินบริเวณหนาเตงการอ ของมาเลเซีย จน
ถึงวันที่ 23 ตค. 2544 เปนวันสุดทายที่รับ
สัญญาณได รวมชวงติดตามสัญญาณเปนเวลา 
74 วัน แมเตาตนุเดินทางในระยะทางทั้งส้ิน 
1,475 กม.

8. สามเพรียง เปนเตาตนุที่ข้ึนวาง
ไขที่เกาะมันใน จังหวัดระยอง ทํ าการติด
เครื่องสงสัญญาณดาวเทียมของ Telonics ST-
18 หมายเลขเครื่อง 16724 เม่ือวันที่ 8 
พฤษภาคม 2543 หลังจากติดเครื่องสงแลว
ปรากฏวาสัญญาณขาดหายไป จนวันที่ 23 
มิถุนายน 2543 เปนเวลา 45 วัน จึงรับ
สัญญาณไดคร้ังแรกแมเตาอยูที่ฝงตะวันออก
ของประเทศมาเลเซีย บริเวณหนาตรังกานู 
หลังจากนั้นสัญญาณหายไปอีกจนวันที่ 8 
กรกฎาคม 2543 พบแมเตาอยูที่เกือบใตสุด
ของประเทศมาเลเซีย และครั้งสุดทายพบวันที่ 
11 กรกฎาคม 2543 อยูทางเหนือของประเทศ
สิงคโปร สาเหตุที่ขอมูลที่ไดคอนขางนอยและ
ขาดชวงเปนเพราะความบกพลองของเคร่ือง
สงสัญญาณ นอกจากนั้นชวงเวลานั้นทะเลมี
คลื่นลมแรง ทํ าใหเปนอุปสรรคตอการรับและ
สงของสัญญาณ ซ่ึงทายสุดก็ยังไมสามารถ
สรุปไดวาแมเตาทะเลเดินทางถึงจุดหมายแลว
หรือยัง เพราะตํ าแหนงที่รับสัญญาณไดนอย
มาก รวมเวลาการติดตามสัญญาณ 64 วัน แม
เตาเดินทางทั้งส้ินเปนระยะทาง 1,568 กม.
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รูปที่ 2 เสนทางการอพยพหลังการวางไขของแมเตาตนุจากเกาะคราม อาวไทย 1=เจาสมุทร 2=ครามนอย 3=ศรีคราม 4=งามตา 5=เกาะคราม
6=ศรีอนันต 7=ครามใหญ 8=สามเพรียง

เสนทางการเดินทางของเตาทะเลฝงอันดา
มัน

จากการศึกษาการเดินทางของเตา
ตนุฝ งทะเลอันดามัน ขอมูลจากแมเตาตนุ
จํ านวน 7 ตัว เปนแมเตาที่ข้ึนวางไขที่เกาะหู
ยง หมูเกาะสิมิลัน โดยแมเตาเกือบทั้งหมด
เดินทางไปอาศัยอยูบริเวณหมูเกาะอันดามัน
ของประเทศอินเดีย ซ่ึงระยะทางอยูหางจาก
แหลงวางไขประมาณ 800 กม. ดังน้ันแมเตา
ตนุจะเดินทางในระยะทางประมาณ 800 กม. 
มากนอยกวากันตรงที่การเดินทางออมหรือตัด
ตรงกวากัน แหลงที่อยูระหวางการวางไขและ
เสนทางการเดินทางยายถิ่นของแมเตาตาง ๆ 
แสดงไวในรูปที่ 3 โดยรายละเอียดของแตละ
ตัวดังตอไปน้ี

1. ศรีนวล ได  รับติดเครื่องสง
สัญญาณเม่ือวันที่ 10 มิถุนายน 2543 ซ่ึงเปน
การวางไขคร้ังที่ 5 ของฤดูวางไข เครื่องสง
สัญญาณดาวเทียมเปนเคร่ือง Kiwisat 101 
หมายเลขเครื่อง 19278 เม่ือปลอยแมเตาแลว 
แมเตาเดินทางไปทางทิศเหนือของจังหวัด
พงังา และอาศัยอยูบริเวณตอนเหนือของเกาะ
ระ หมูเกาะพระทอง เปนเวลา 10 วัน จึงเดิน
ทางกลับเกาะสิมิลันเพื่อวางไขคร้ังที่ 6 และ 
หลังจากวางไขคร้ังที่ 7 เสร็จแลวจึงเดินทางมา
บริเวณตอนเหนือของเกาะระ ซ่ึงเปนบริเวณที่
มีหญาทะเลหนาแนน จากนั้นจึงเดินทางตอไป
ทางตะวันตกเฉียงเหนือ แตเปนที่นาเสียดายที่
สัญญาณขาดหายไปกอนที่จะส้ินสุดการเดิน
ทาง

2. บูรพา แมเตาตนุที่วางไขที่เกาะ
หูยงเชนกัน ทํ าการติดเครื่องสงสัญญาณ 
Kiwisat 101 หมายเลข 13062 วันที่ 10 
มิถุนายน 2544 แมศรีบูรพาเปนแมเตาที่เคย
ข้ึนวางไขเม่ือป 2540 โดยข้ึนวางไขจํ านวน 4 
คร้ัง และแมเตาหายไป 4 ป จึงกลับมาวางไข
อีกครั้งในป 2544 ตอนที่ติดเครื่องสงสัญญาณ
ดาวเทียม แมศรีบูรพาข้ึนมาวางไขเปนครั้งที่ 
5 ของฤดู และวางไขจํ านวน 89 ฟอง เปนการ
วางไข คร้ังสุดท ายของแมบูรพา เ ม่ือติด
สัญญาณดาวเทียมเสร็จแลว แมเตาเดินทาง
ข้ึนเหนือและเฉียงออกสูหมูเกาะอันดามันของ
อินเดิยทันที่ ซ่ึงการเดินทางเปนเสนทางที่ชัด
เจนแนนอน เหมือนเปนการเดินทางประจํ า 
การเดินทางมาสิ้นสุดที่ดานตะวันออกของเกาะ
อันดามันเหนือ และอาศัยอยูบริเวณน้ันจนส้ิน



สุดการรับสัญญาณ เม่ือวันที่16 ตุลาคม 2544 
ซ่ึงแสดงวาแมเตาเดินทางมาถึงจุดหมายแลว 
รวมระยะเวลาการติดตามสัญญาณดาวเทียม 
130 วัน

3. ราชดํ าเนิน แมเตาที่ข้ึนวางไขที่
หูยง ติดเครื่องสงสัญญาณดาวเทียม Kiwisat 
101 หมายเลข 27445 เม่ือวันที่ 11 มิถุนายน 
2544 เปนการวางไขคร้ังที่ 2 ของแมราช
ดํ าเนิน หลังจากที่ติดเครื่องสงสัญญาณดาว
เทียมแลว แมเตายังคงอาศัยอยูบริเวณรอบ ๆ 
หมูเกาะสิมิลัน เพื่อรอการขึ้นวางไขคร้ังตอไป 
แมราชดํ าเนินข้ึนมาวางไขที่เกาะหูยงอีก 4
คร้ัง คือในวันที่ 6, 17, 30 กค.2544 และครั้ง
สุดทายวันที่ 15 สิงหาคม 2544 ตลอดเวลาแม
เตาจะอาศัยอยูบริเวณตะวันออกของหมูเกาะสิ

มิลันจนวางไขคร้ังสุดทายเสร็จรวมทั้งส้ิน 6 
คร้ัง จากนั้นแมเตาเดินทางทันที่ออกจากเกาะ
สิมิลัน ตัดตรงไปยังหมูเกาะอันดามันดาน
ตะวันออก จากนั้นเดินทางเลียบชายเกาะขึ้น
ไปทางเหนือสูเกาะอันดามันเหนือ สัญญาณรับ
คร้ังสุดทายวันที่ 17 กันยายน 2545 รวมระยะ
การติดตาม ประมาณ 100 วัน จากจุดสุดทาย
ของสัญญาณยังแสดงวาแมเตายังคงเดินทาง
อยู แตมีเหตุผลที่เชื่อไดวาแมราชดํ าเนินจะ
เดินทางไปอยูบริเวณเกาะอันดามันเหนือเชน
เดียวกับแมบูรพา เพราะเตาทะเลจะมีแหลง
อาหารที่คอนขางจํ าเพาะและแนนอน

4. ทองเบ้ียว เปนแมเตาตนุที่พบ
ข้ึนวางไขที่เกาะหูยงเปนฤดูที่ 2 โดยปแรกข้ึน
วางไขเม่ือ 2541 จํ านวน 5 คร้ัง คร้ังน้ีเร่ิมวาง

ไขคร้ังแรกวันที่ 14 มิย. 2544 จํ านวนไข 138 
ฟอง เปนแมเตาที่มีความสมบูรณมาก ตอนที่
ทํ าการติดเครื่องสงสัญญาณดาวเทียม เปน
การขึ้นวางไขคร้ังที่ 8 และเปนครั้งสุดทายของ
ฤดูของแมทองเบ้ียว เม่ือวันที่ 3 กย. 2544 
เครื่องสงสัญญาณดาวเทียมเปน Kiwisat 
หมายเลข 9784 หลังจากติดสัญญาณดาว
เทียมเสร็จแลว แมเตาเดินทางออกมุงตรงไป
ทิศตะวันตกเฉียงเหนือสูตอนเหนือของเกาะ
อันดามัน ของอินเดียทันที่เชนกัน และแมเตา
หากินอยูบริเวณน้ี จนสัญญาณครั้งสุดทายเม่ือ
วันที่ 14 ตค. 2544 รวมระยะเวลาติดตาม
สัญญาณ 44 วัน
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รูปที่ 3 เสนทางการอพยพหลังการวางไขของแมเตาตนุจากเกาะหูยง หมูเกาะสิมิลัน 1=ศรีนวล 2=บูรพา 3=ราชดํ าเนิน 4=ศรีภูเก็ต 5=ทองเบ้ียว
6=ศรีฟานคร 7=คายาโน

5. ศรีภูเก็ต แมเตาตนุอีกตัวหน่ึงที่
พบข้ึนวางไขคร้ังแรกเม่ือป 2539 โดยข้ึนวาง
ไขจํ านวน 7 คร้ัง และเวนชวงเปนเวลา 5 ป 
จึงกลับมาวางไขอีกในป 2544 คร้ังแรกเม่ือวัน

ที่ 23 สค. 2544 ทํ าการติดเครื่องสงสัญญาณ
ดาวเทียมเม่ือวันที่ 17 กย. 2544 เปนการขึ้น
วางไขคร้ังที่ 3 ของแมศรีภูเก็ต เครื่องสง
สัญญาณดาวเทียมเปน Kiwisat หมายเลข 

9730 หลังจากที่ติดเครื่องสงสัญญาณดาว
เทียมแลวแมเตาจะอาศัยอยูบริเวณเกาะสิมิลัน 
เพื่อข้ึนวางไขตออีก 4 คร้ังรวมแมศรีภูเก็ตวาง



ไขทั้งหมด 7 คร้ังกอนเดินทางมุงสูแหลงอาศัย 
ที่เกาะอันดามันเชนเดียวกับตัวอื่น ๆ

6. ศรีฟานคร เปนเตาตนุที่เพิ่งพบวาง
ไขที่เกาะหูยงป 2544 คร้ังแรกขึ้นวางไขเมื่อ 22 
สค. 2544 ทํ าการติดเครื่องสงสัญญาณดาวเทียม
ขณะที่แมเตาวางไขคร้ังที่ 2 และแมสีฟานคร ขึ้น
มาวางไขเพียง 2 คร้ังในฤดูนี้ เคร่ืองสงสัญญาณ
ดาวเทียมเปน Kiwisat หมายเลข 9780 หลังจาก
ที่แมเตาทะเลวางไขเสร็จแลว แมเตามีการเดิน
ทางสะเปะสะปะ  เหมือนกับไรจุดหมายอยู 
ประมาณ 24 วัน (ประมาณวันที่ 28 กย. 2544) 
จึงเร่ิมเดินทางตัดตรงสูหมูเกาะอันดามัน และไป
อาศัยอยูตะวันออกของหมูเกาะอันดามัน รวม
ระยะเวลารับสัญญาณทั้งสิ้น 80 วัน

7. คายาโน เปนแมเตาตนุที่ขึ้นวางไข
ที่ เกาะหูยง  ติดเครื่องสงสัญญาณดาวเทียม 
Kiwisat 101 หมายเลข 18683 ปลอยสูทะเลวันที่ 
5 กนัยายน 2543 เปนการพบขึ้นวางไขคร้ังแรก
ของแมคายาโน และพบวางไขเพียงคร้ังเดียวที่
เกาะหูยง เมื่อวางไขเสร็จแลวจึงเดินทางสู 
มหาสมุทร ตรงสูหมูเกาะ นิโคบา แลวเดินทาง
เลาะไปตามเกาะตาง ๆ ขึ้นไปทางใตหมูเกาะอัน
ดามัน ของอินเดีย และอาศัยอยูบริเวณนั้น จน
สัญญาณหยุดรับ รวมเวลาการติดตาม 1 เดือน 
(วันสุดทายที่รับสัญญาณได 6 ตุลาคม 2543) 
เปนการเดินทางที่คอนขางมีจุดมุงหมายและเสน
ทางการเดินที่ชัดเจน

แหลงท่ีอยูระหวางการรอวางไข
เตาทะเลที่ศึกษาการเดินทางนั้น

บางตัวทํ าการติดเครื่องสงสัญญาณดาวเทียม
ขณะที่ข้ึนวางไขคร้ังที่ 3 หรือ 4 ซ่ึงเม่ือติด
เครื่องสงสัญญาณแลวยังมีการกลับข้ึนมาวาง
ไขอีก ซ่ึงเตาตนุสามารถขึ้นวางไขได 5-8 คร้ัง
ตอตัวในหน่ึงฤดู ในชวงเวลาที่รอการกลับข้ึน
วางข้ึนครั้งตอไปน้ัน แมเตาจะมีแหลงอาศัย
หรือแหลงอาหารชั่วคราว จากการติดตาม
พฤติกรรมระหวางการวางไข พบวาทางฝง
อาวไทยมีแหลงอาศัยชั่วคราวขณะรอขึ้นวาง
ไข อยู บริเวณใกลเคียงกับแหลงวางไขคือ
บริเวณ รอบ ๆ เกาะครามถึงอาวสัตหีบ จาก

ตํ าแหนงตาง ๆ ที่รับสัญญาณดาวเทียมได 
พบวาเตาทะเลอาศัยอยูในรัศมี 60 กิโลเมตร
รอบเกาะคราม (รูปที่ 4ก) บริเวณรอบ ๆ เกาะ
ครามจะเปนชานฝงน้ํ าตื้น มีทั้งแนวปะการัง
และแนวหิน เปนแหลงอาศัยของสัตวทะเล
หลายชนิด มีอาหารคอนขางอุดมสมบูรณ 
นอกจากนั้นยังเปนเขตในความดูแลของกอง
ทัพเรือ การทํ าการประมงตาง ๆ อยูในระยะที่
ควบคุมได

สวนทางฝงทะเลอันดามัน พบวา
เตาทะเลมีแหลงที่อยูระหวางการวางไขที่แตก
ตางกันมาก 2 แหง คือ กลุมหน่ึงเม่ือวางไข
แลว จะอาศัยอยู รอบ ๆ แหลงวางไขคือ
บริเวณเกาะหูยงเชนกัน และจะวนเวียนอยูใน
รัศมีประมาณ 58 กิโลเมตรรอบ ๆ เกาะหูยง 
เพื่อหากินหรือพักระหวางรอการขึ้นวางไขคร้ัง
ตอไป (รูปที่ 4ข) บริเวณน้ีจะเปนแนวปะการัง
ที่สมบูรณมาก จัดเปนแหลงปะการังที่สวยงาม
ที่สุดของไทย จัดเปนแหลงที่มีอาหารอุดม
สมบูรณ สวนอีกแหงหน่ึงคือบริเวณคุระบุรี 
เหนือเกาะระ ของหมูเกาะพระทอง ซ่ึงเปน
บริเวณแหลงหญาทะเลที่สํ าคัญแหงหน่ึง (รูปที่ 
5) แมเตาตนุที่มาหากินชั่วคราวบริเวณน้ีคือ 
แมศรีนวล ซ่ึงมาหากินในชวงรอการขึ้นวางไข
ที่บริเวณน้ี เม่ือแมเตาพรอมจะวางไขอีกครั้ง
จึงเดินทางไปยังแหลงวางไขที่เกาะหูยง และ
เม่ือวางไขเสร็จแลวก็กลับมาอาศัยอยูบริเวณน้ี
อีก นับเปนแหลงหากินระหวางการวางไขที่
คอนขางไกลจากแหลงวางไขซ่ึงแมเตาตองมี
การเดินทางมาก

แหลงอาศัยถาวรของเตาทะเล
ฝงอาวไทย จากการศึกษาพบวา

เตาตนุที่วางไขในอาวไทยแหลงใหญที่สุดคือที่
เกาะคราม จังหวัดชลบุรี ประชากรเตาทะเลที่
วางไขที่น่ีมีแหลงอาศัยที่กระจายหลายแหง 
และมีการเดินทางที่ยาวไกลมาก (รูปที่ 3) แต
ขอมูลที่ไดคอนขางขาดชวงและคอนขางนอย 
บางตัวสัญญาณขาดหายไปกอนที่จะมีการเดิน
ทางกลับถ่ิน จึงเปนการยากที่จะบอกไดชัดเจน
วาที่พบคร้ังสุดทายนั้น แมเตาไดเดินทางถึง
จุดหมายปลายทางแลวหรือยัง อยางไรก็ตามมี
บางตัวมีไดรับสัญญาณชัดเจน ตอเน่ืองและ
คอนขางสมบูรณ สามารถระบุเสนทางการเดิน

ทางและแหลงอาศัยไดชัดเจน โดยระบุไดจาก
ที่แมเตาสิ้นสุดการเดินทางแลวและอาศัยอยูใน
บริเวณเดียวกันเปนเวลานาน ตํ าแหนงของ
แหลงอาศัยตาง ๆ พอจะระบุไดดังน้ี
1) ตอนเหนือของประเทศสิงคโปร ตามเสน

ทางการเดินทางของแมเตา ครามใหญ
และ สามเพรียง  แตเน่ืองจากขอมูลที่ได
มีคอนขางนอย จึงไมสามารถระบุชี้ชัดวา
แมเตาไดเดินทางถึงจุดหมายปลายทาง
แลวหรือยัง แตอยางไรก็ตามจากขอมูล
ของ แมครามใหญ ที่อาศัยอยูบริเวณน้ัน
เปนเวลาพอสมควรและไมมีแนวโนมเดิน
ทางไกลตอ ก็พอจะบงบอกได นอกจาก
น้ันยังตองทํ าการศึกษาขอมูลของแหลงที่
แมเตาอยูแหงสุดทายตวย วาสภาพแวด
ล อมมีความเหมาะสมที่จะเป นแหลง
อาหารของเตาทะเลหรือไมอยางไร ซ่ึง
ตองมีการศึกษาคนควาเพิ่มเติมตอไป

2) บริเวณหนาประเทศเขมร เตาตนุกลุม
หน่ึงที่วางไขที่เกาะครามจะมีแหลงอาศัย
อยูบริเวณน้ี จากพฤติกรรมของแมเตา 
จาวสมุทร ซ่ึงไดรับการติดตอสัญญาณที่

เกาะสุรินทร

เกาะสิมิลัน

พังงา

58 กม

60 กม

สตัหบีเพชรบุรี

ประจวบฯ
ก)

ข)

เกาะสุรินทร

เกาะสิมิลัน

พังงา

58 กม

60 กม

สตัหบีเพชรบุรี

ประจวบฯ
ก)

ข)
รูปที่ 4. แหลงอาศัยเตาตนุระหวางรอการขึ้น
วางไข ก) แหลงวางไขอาวไทย ข) แหลงวางไข
ทะเลอันดามัน



ชัดเจนตอเน่ือง โดยหลังจากแมเตาวาง
ไขคร้ังสุดทายแลวจะเดินทางตามชายฝง 
การเดินทางจะเปนการเคลื่อนที่เร่ือย ๆ 
จนถึงบริเวณแหลงอาศัยดังกลาว ใช
เวลาในการเดินทางประมาณ 20 วัน และ
เม่ือถึงแหลงอาศัยแลวก็จะอยูวนเวียนใน
บริเวณน้ัน จนหมดการรับสัญญาณคือ 
วันที่ 3 ธันวาคม 2543 ซ่ึงเห็นชัดเจนวา
แมเตาอยูบริเวณน้ีตลอดเวลา 2 เดือน
กอนหมดสัญญาณ จึงเชื่อถือไดวาแมเตา
ไดเดินทางถึงจุดหมายปลายทางแลว

3) บริเวณตะวันออกของประเทศเวียดนาม 
ติดตามจากการเดินทางของเตาแมคราม
นอย ซ่ึงมีทาทีส้ินสุดการเดินทางที่ตะวัน
ออกของเวียดนาม และอาศัยถาวรอยูใน
บริเวณน้ี

4) บริเวณตะวันออกเฉียงเหนือของเกาะ
บอรเนียว จากการติเตามสัญญาณของ 
ศรีคราม งามตา เกาะคราม และศรีอ
นันท ทั้ง 4 ตัวมีแนวโนมเดินทางไปอยู
แหลงอาศัยเดียวกัน จากการศึกษา
สภาพทางภูมิศาสตรของพ้ืนที่บริเวณน้ี 
เรียกวา Turtle Island ซ่ึงสอดคลองกับ
ผลการวิจัยการเดินทางและแหลงอาหาร
ของเตาทะเล จากนักวิจัยทั้งมาเลเซีย 
และฟลิปปนส วาเปนแหลงอาศัยใหญ
ของเตาทะเลจํ านวนมาก จึงเชื่อไดวา
เปนแหลงอาศัยรวมของเตาทะเลไทย
แหงหน่ึง ซ่ึงจะอาศัยรวมกันกับประชา
กรเตาทะเลอีกหลายประเทศ

วิจารณผล
1. ชนิดของเครื่องสงสัญญาณดาว

เทียมที่ใช 2 ชนิดคือ Telonic ST-18 ซึ่งผลิตจาก
ประเทศอเมริกา มีกํ าลังสงคลื่น 0.5 Wattและ 
Kiwisat 101 ผลิตจากประเทศนิวซีแลนด มี
กํ าลังสงคลื่น 1 Watt ซึ่งมีความแรงกวา และ
สามารถใชงานไดนานกวา จะเห็นไดวา การรับ
สัญญาณจากเครื่อง Telonics นั้น ตํ าแหนงที่รับ
ไดจะมีนอยกวามาก และสัญญาณมักขาดชวง มี
ความแนนอนนอยกวา ตางกับเครื่อง Kiwisat 
101 ซึ่งมีการรับตํ าแหนงสัญญาณไดอยางตอ

เนือ่ง จึงไดรายละเอียดเสนทางการเดินทางของ
เตาทะเลไดดีกวา

2. แหลงอาศัยชั่วคราวเต าทะเล
ระหวางการรอขึ้นวางไข จะเห็นไดวาแมเตา
ทะเลสวนใหญจะเลือกแหลงอาศัยหรือแหลง
อาหารที่อยูใกลบริเวณแหลงวางไข ซึ่งจากการ
ศกึษาชีววิทยาของเตาทะเล แมเตาทะเลสามารถ
อดอาหารไดยาวนานตลอดชวงการวางไข ซึ่งถา
ไมมีแหลงอาหารที่สมบูรณใกลเคียงก็สามารถ
อยูได แตในบางครั้งแมเตาก็เลือกที่จะเดินทาง
ระยะไกลเพื่อกินอาหาร อยางไรก็ตามแมเตา
สวนใหญจะอาศัยบริเวณใกลเคียงแหลงวางไข 
ซึ่งคํ านวนจากการรับสัญญาณดาวเทียม พบวา
แมเตาจะอาศัยในรัศมีประมาณ 30 กม. รอบ ๆ 
บริเวณแหลงวางไข ดังนั้นการเพิ่มมาตรการการ
อนุรักษเตาทะเลควรมีการเขมงวด การทํ าการ
ประมงที่ เป นอันตรายต อเต าทะเลในพื้นที่
ประมาณ 30 กม. ของแหลงวางไขเตาทะเล เพื่อ
เปนการสงวนพอแมพันธุเตาทะเล

3. เส นทางการเดินทางและพฤติ
กรรมการเดินทางของเตาทะเล จะเห็นวาเตา
ทะเลมักจะเลือกการเดินทางเลียบชายฝง มาก
กวานอกทะเลลึก (รูปที่ 2) ยกเวนชวงที่ตองวาย
ตัดผานมหาสมุทร เมื่อมาดูการเดินทางของเตา
ทะเลฝงทะเลอันดามัน (รูปที่ 3) แมเตาเกือบทั้ง
หมดมีแหลงอาศัยอยู ที่หมู เกาะอันดามันของ
ประเทศอินเดีย ซึ่งการเดินทางจํ าเปนตองตัด
ผานมหาสมุทร ซึ่งเชื่อวา แนวกระแสนํ้ าที่ผิวใน
ชวงที่ลูกเตาทะเลเกิดเปนตัว และมีการเดินทางสู
มหาสมุทร ในชวงอายุปแรก ๆ เปนหลักใหญ
และในการเดินทาง และจะอาศัยคลื่นสนามแม
เหล็กโลกในการกํ าหนดทิศทางของการเดินทาง 
เพื่อสามารถเดินทางกลับถิ่นเดิมได Wyneken 
(2000) จะเห็นวาระยะจากแหลงวางไขเกาะหูยง 
และหมูเกาะอันดามัน มีระยะทางประมาณ 800 
กม. จึงเห็นวาแมเตาที่นั่นสวนใหญมีการเดิน
ทางเปนระยะประมาณ 800-900 กม. ขึ้นอยูกับ
การเดินตรงหรือออมกวากัน ยกเวนแมศรีนวล
ซึ่งสัญญาณขาดหายไปกอนการเดินทางสิ้นสุด 
จงึไดเสนทางระยะคอนขางสั้น และอีกตัวคือแม

ศรีฟานคร ซึ่งเดินทางวนไปมาและออมทิศทาง
กอนถึงหมูเกาะอันดามัน ซึ่งรวมระยะทางทั้ง
สิ้นถึง 2,225 กม.

อีกประการหนึ่งในการเดินทางของ
แมเตาทะเลสวนมากจะเลือกเดินทางเลียบชาย
ฝง และจากขอมูลของ Sakamoto et al. (2000) 
พบวาแมเตาทะเลจะใชชวงเวลากลางคืนในการ
เดินทางที่ผิวนํ้ า มากกวากลางวัน โดยกลางวัน
จะเดินทางอยูใตนํ้ ามากกวา ซึ่งอาจเพราะวาชวง
กลางคืนมีสตรูนอยและอุณหภูมิเย็นกวากลาง
วัน อยางไรก็ตามในชวงเดินทางไกลสูแหลง
อาศัยแมเตาไมคอยไดหยุดหาอาหารดังนั้นการ
เดินทางมักอยูที่ผิวนํ้ าและใตนํ้ าที่ไมถึงพื้นทะเล 
ในการนี้จึงไม น าเป นอันตรายมากจากการ
ประมงเรืออวนลากซึ่งมักลากสัตวหนาดินเปน
หลัก

4. แหลงอาศัยของเตาทะเลไทย จะ
เห็นวาเตาตนุที่ขึ้นวางไขในประเทศไทยมีแหลง
อาศัยอยูกระจัดกระจายหลายประเทศ และมีการ
เดินทางโยกย ายถิ่นในระยะไกล  ซึ่งข อมูล
สนับสนุนผลงานวิจัยหลายทาน ที่ระบุเตาทะเล
เปนทรัพยากรรวมกันในระหวางประเทศภูมิ
ภาค การกระทํ าการใดที่เปนอันตรายตอเตา
ทะเลของประเทศใด ก็จะมีผลกระทบตอประชา
กรเตาทะเลของประเทศอื่นดวย ซึ่งจะเห็นวาเตา
ทะเลที่วางไขในประเทศไทยสวนใหญเดินทาง
ไปอาศัยที่อื่น แตยังมีเตาทะเลที่อาศัยอยูในเขต
ไทย อีกจํ านวนมากที่ยังตองหาแนวทางการ
ศึกษาวาประชากรเตาทะเลประเทศใดบาง ซึ่ง
เปนขอมูลที่มีความจํ าเปนที่ตองทํ าการศึกษาตอ
อยางยิ่ง โดยเฉพาะอยางยิ่งในการอนุรักษเตา
ทะเลตองมีการรวมมือจากทุกประเทศในภูมิภาค 
และการดํ าเนินการไปในแนวทางเดียวกัน จึงจะ
ใหการอนุรักษเตาทะเลไดผล

5. การศึกษาครั้งนี้แมวาจะไดขอมูล
ชีววิทยาและพฤติกรรมของเตาทะเลในระดับ
หนึ่ง แตยังมีความจํ าเปนที่ตองศึกษาเพิ่มเติม
เกี่ยวกับดานพันธุกรรมประชากรเพื่อใหไดราย
ละเอียดของกลุมประชากรเตาทะเลที่อาศัยอยูใน
แตละประเทศ นอกจานั้นควรมีกรศึกษาราย



ละเอียดทางภูมิศาสตรของแหลงอาศัยที่สํ าคัญ ๆ 
ของเตาทะเลแตละแหลง เพื่อประกอบในการ
กํ าหนดพื้นที่อนุรักษแหลงอาศัยของเตาทะเลที่
สํ าคัญตาง ๆ

กติติคุณประกาศ
คณะผูเขียนขอขอบพระคุณ มหาวิยา

ลัยโตเกียว ประเทศญี่ปุ น และบริษัท Alec 
Electronics Co. Ltd., Japan ที่ใหสนับสนุน
เครื่องสงสัญญาณดาวเทียมพรอมทั้งทุนในการ
ใชจายคารับสงขอมูลจากสัญญาณดาวเทียมทั้ง
หมด ขอขอบคุณเจาหนาที่ทหารเรือในโครงการ
อนุรักษเตาทะเล เกาะคราม จังหวัดชลบุรี ที่ชวย
เหลือในการรวบรวมแมเตาทะเลจากเกาะคราม 

และขอบคุณเจาหนาที่ทหารเรือกองเรือภาคที่ 3 
จังหวัดภูเก็ตและจังหวัดพังงาที่ไดใหความชวย
เหลือในการรวบรวมเตาทะเลที่เกาะหูยงเพื่อใน
การศึกษาครั้งนี้ ขอขอบคุณเจาหนาที่กลุมสัตว
ทะเลหายาก สถาบันวิจัยชีววิทยาและประมง
ทะเลที่ร วมในการติดเครื่องสงสัญญาณดาว
เทียมกับแมเตาทะเล
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